FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1

Audytor Kazimierz Jamroz
Data, Godzina 01.07.2025 18:10
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 2025035
DZIELNICA Wawer KATEGORIA powiatowa
ULICA Trakt Lubelski LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Borowiecka
OPIS Trakt Lubelski, rondo wlot S
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugosc geograficzna | 52.182492 | Szerokos¢ geograficzna 21.146869
Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.182492,21.146869
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NR PRZEJSCIA 2025035

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Na wlocie/wylocie ronda

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 7,5m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 50 km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta

SZEROKOSC PRZEJSCIA 4,2m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 10,3 m
DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 50m

PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
Zatoki . Zatoki
autobusowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autobusowe
Wyniesiony,
Brak Brak 1 szerokos¢ azylu: 1,8 1 Brak Brak

m

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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NR PRZEJSCIA

2025035

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Borowiecka

do ul. Snieguliczki

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

N

Borowiecka

S

Snieguliczki

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 1

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek N

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek S

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek N

STR.
LEWA

D6

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek N

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

2025035

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. I

Kierunek

STR.
LEWA

A A-16

Ab, A-17

A, A2

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

A A-16

A A-17

A A2

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

A A-16

A A-17

A 24

= T-14

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

A A-16

Ab A-17

A, A2

= T-14

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

STR.
LEWA

@@ 2so

E 1 SO nad zn.

A 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

STR.
PRAWA

@aeE 2 so

1 S0 nad zn.

FN 150 pod zn.
e pocz

Inny

Kierunek

STR.
LEWA

@rE 250

& 1 SO nad zn.

N
1 SO pod zn.

Inny

Kierunek

STR.
PRAWA

are 2so

a 1 SO nad zn.

Al
1 SO pod zn.

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek N Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek N Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADtEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 2025035
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO +100 m
w W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO +100 m
W PRAWO
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 35m
w W PRAWO

W TYt ND

W LEWO 20m

W PRAWO

W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 2025035

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 4

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Ocenianie przejscie dla pieszych (nr 2025035), zlokalizowane jest na ul. Trakt Lubelski bedgcej wlotem potudniowym na
skrzyzowaniu typu rondo jednopasowe z ul. Borowiecka. Przejscie znajduje sie na trasie dla pieszych tgczacej budynki
mieszkalne z ustugami i przystankami autobusowymi. Na ulicy wystepuje dos¢ duze natezenie ruchu kotowego (NK= 400 -
800 P/h w okresie popotudniowym), natomiast na przejsciu wystepuje mate natezenie ruchu pieszego i rowerowego (NP>
30 os/h, NR > 40 P/h w okresie popotudniowym). Po ulicy Trakt Lubelski przebiega linia autobusowa oraz po stronie
zachodniej przebiega droga dla rowerdw. Skrzyzowanie rondo jednopasowe jest skrzyzowaniem tréjwlotowym o Srednicy
zewnetrznej ronda Rr = 25,0 m i $rednicy wyspy nieprzejezdnej Rw = 8,0 m. Wloty i wyloty na skrzyzowanie rozdzielone sg
wyspami o szerokosci 1,8 m.

Przejscie dla pieszych ma tgczng dtugos¢ 11,30 m i szerokos¢ 4,2 m. Pasy ruchu pojazdéw rozdzielone sg wyniesiong wyspg
o szerokosci ok. 1,8 m. Na chodniku i na wyspie zamontowano pasy ostrzegawcze PO dla 0séb niewidomych i niedowidzacych
o szerokosci dwach ptytek fakturowych. Pasy oczekiwania sg bardzo waskie o szerokosci ok. 1,0 m. Przejscie jest poprawnie
oznakowane w zakresie oznakowania pionowego i poziomego. Przejscie jest wyposazone w rampy dla osdb
niepetnosprawnych (o pochyleniu zbyt duzym ok. 20 %) oraz system prowadzenia dla 0séb niewidomych i stabowidzgcych.
Nawierzchnie chodnikdw w okolicy przejscia s3 w dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia jezdni jest dobrym stanie
technicznym. Przejscie dla pieszych oswietlone oswietleniem ulicznym i dedykowanym.

Spostrzezenia: Wieksza Srednica ronda i wyspy $rodkowej wyniesionej w krawezniku jest lepiej zauwazalna dla wielu
kierowcow (w poréwnaniu do sasiednich skrzyzowan, typu mini rondo)powoduje, ze znaczna czes$¢ kierowcow wjezdza na
skrzyzowanie z mata predkoscig (20 - 30 km/h) i nie wymusza pierwszenstwo przejazdu. Brak parkowania pojazdéw w
obszarze przejscia i obszarow dobrej widocznosci.

Dos$¢ duze powierzchnie obszaréw oczekiwania na przejscie, powoduje dos$¢ duzy komfort dla pieszych poruszajgcych sie po
chodniku po obu stronach przejscia dla pieszych oraz dochodzacych do i opuszczajacych przejscie dla pieszych.

Krawezniki zaréwno na przejsciu jak i na wyspie azylu usytuowane sg na poziomie nawierzchni (0,0 +- 0,5 cm). Taki poziom
kraweznika stanowi utrudnienie dla oséb niewidomych i niedowidzacych (trudnosé w wykryciu krawedzi jezdni laskg przez
te osoby). Pasy ostrzegawcze na chodniku sg wykonane z dwdch rzedéw ptytek w odlegtosci 0,2 m od krawedzi jezdni
(wymaga sie 0,5 m). Wyspa azylu jest wezsza od wymagan minimalnych, jej szerokos¢ wynosi 1,8 m.

Czesc tych spostrzezen wynika z nowych standardéw zapisanych w przygotowywanych wytycznych WR-D-41-2 (wysokos$¢
obnizonego kraweznika i odlegtos¢ pasa ostrzegawczego od krawedzi jezdni), a nie uwzglednionych w metodyce
prowadzenia audytu opracowanej w 2016 roku, dlatego uwagi te zapisano jako ,inne, nietypowe, opisane w tekscie”.
Zalecenia: Nalezy podnies¢ obnizony kraweznik na szerokosci przejscia dla pieszych od strony chodnika i wyspy azylu na
wysoko$¢ 2,0 cm. Nalezy poszerzy¢ azyl dla pieszych do wymagarn minimalnych czyli 2,0 m szerokosci (optymalnie 2,5 m).
Zaproponowane zalecenia proponuje sie wdrazaé przy okazji prowadzenia kolejnych remontéw lub przebudowy urzadzen
dla pieszych (wpisano w kolumnie ,inne, nietypowe”).
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